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Car-sharing snizuje zatizeni mést i zivotniho prostredi —
vliv car-sharingu na zivotni prostredi

V tomto materiadlu se v bodech analyticky zabyvame jednotlivymi aspekty dopadu car-sharingu
na zivotni prostredi a dokladame je odkazy na vysledky vyzkumu, a to jak védeckych studii, tak

i dotaznikovych Setfeni provedenych v nékterych zemich, které car-sharing vyuzivaji. Z tohoto
celkového prehledu jednoznacné vyplyva, ze tyto sluzby mobility znamenaji vyznamny prinos pro
snizeni jak dopravni, tak environmentalni zatéze. Car-sharing zapojeny do systému environmen-
talné Setrnych druhd dopravy (verejna doprava, cyklisticka doprava a chlize) mlize byt povazovan

za vhodny a vyznamny prvek méstské dopravni obsluznosti.

Typ car-sharingového vozidla je mozné zvo-
lit podle ucelu cesty

Car-sharingové sluzby vyuzivaji mensi a novéjsi
vozidla nez u domacnosti byva v prliméru obvyklé.
To zaroven znamena, Zze maji nizsi spotrebu paliva
na kilometr a proto se pfi jejich pouzivani uvolru-
je také méné skodlivych emisi a nizsi spotieba se
rovnéz odrazi také v nizSich mérnych emisich CO,.
Vétsina vozidel pouzivanych v car-sharingu patfi
do tfidy malych voz{ a mini. Naptiklad v Némecku
je mozné do této tridy priradit 70 % vozidel vozo-
vého parku car-sharingu, coz odpovida potrebam
zakaznikl a Ucelu cest. Provozovatelé car-sharingu
podporuji vyuzivani mensich vozl rovnéz nastave-
nim poplatkd odstupriovanym podle velikosti vozi-
dla. Vétsina jizd je kratka, odehrava se v bezpro-
stfednim okoli bydlisté a vozidlo vyuziva nejcasteéji
jen jedna az dvé osoby, k ¢emuz obvykle maly
vlz plné postacuje. Pro delSi cesty nebo prepra-
vu velkého poctu lidi nebo zavazadel nabizeji car-
sharingové firmy vybér vozidel podle potiebné-

ho komfortu a Ucelu cesty. Zakaznik tak vybérem
vhodného vozidla se m{ze sam aktivné podilet na
Usporach pohonnych hmot a snizovani emisi CO,.
Pfi rozhodovani o koupi osobniho vozu se obvyk-
le uplatnuiji jina kritéria. O volbé velikosti vozu Cas-
to rozhoduje kazdorocni dovolena nebo obcas-

né rodinné vikendové vylety. Z toho pak obvykle
vyplyva, Ze pro kaZzdodenni cesty se pouzivaji pfi-
liS velka vozidla s velkou spottebou.

WWW.mOomo-Cs.eu

Car-sharingova vozidla emituji méné skodli-
vin a maji mensi spotiebu paliva

Car-sharingova vozidla byvaji novéjsi, nez je pra-
mérné staii osobnich vozidel. Rychleji se zde pro-
sazuji novinky vyrobcl v oblasti vyvoje ucinnéjsich
motord, Uspor paliva a emisnich standard, nez
tomu byva u osobnich vozidel obecné.

Kazdy kilometr ujety vozidlem car-sharingu tak
znamena v prlméru nizsi spotfebu paliva a tudiz i
nizSi emise zdravi skodlivych latek, nez je tomu u
prémérného osobniho vozu.

Obr. 1: Firma cambio Deutschland prebira prvnich 50 vozidel z celkové-
ho potu 300 typu Ford Fiesta ECOnetic, které maji emise 98 g CO,/ km.
(Zdroj: Ford/cambio)

Tabulka 1 ukazuje rozdil mezi specifickymi emi-
semi CO, nékolika vozovych parkd ve srovnani k
vozovym parklm osobnich vozidel v jednotlivych
zemich (nova nebo stavajici vozidla). Rozdil emi-
si priblizné 20 % znamena pfimy pfinos jak pro
zdravi lidi v centrech mést, tak pro globalni kli-
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Provozova- Specifické Pocet Specifické emi- Spotteba nizSi  Rok srov-  Zdroj
tel car-sha- emise CO, vozidel ve se CO, narod- 0.% nani
ringu nebo  vozového vozovém  niho vozového
zemé parku CS parku CS  parku
Mobility, 151 g/km 2.200 183 g/km 17,5 % 2008  Mobility 2009
Svycarsko (pouze nova (celkem rocné
vozidla) 1510 t/rok)
RUzni pro- 148 g/km 1.042 176 g/km 16 % 2003 Knie, Canzler
vozovatelé, (zahrnutych (pouze nova 2005
Némecko ve studii) vozidla)
cambio, 129 g/km 575 165 g/km 21,2 % 2009 cambio Jour-
Némecko (pouze nova nal 19/2009;
vozidla) Spolkovy
statisticky
Urad, 2009
cambio Belgium, 117 g/km 248 155 g/km 21,3 % - 24,5 % 2008 Informace
Belgie (VIamsko) (pouze nova E-mail Taxi-
120 g/km vozidla) stop, 2009
(Brusel)
122 g/km
(Valonsko)
4 provozova- 127 g/km 236 2008 Prizkum
telé car-sha- momo car-
ringu, Italie sharing,
2009
Rézni provo- 110 g/km 171 g/km 36 % 2007 (v Carplus 2007
zovatelé, Vel- (za predpokla- nékterych
ka Britanie du nahrazovani pripadech
osobnich vozd 2001)
po 6 letech)
Tabulka 1: Porovnani specifickych emisi CO, vozovych park{ car-sharingovych spolecnosti s osobnimi vozidly v jednotlivych
zemich.
ma. Informace o stavajicim vozovém parku Cas- zacaly vyuzivat nékteré italské car-sharingové spo-
to nejsou dostupné, proto se Casto srovnavaiji leCnosti, nebo hybridni vozidla, diky nimz je moz-
nejnovéjsi modely osobnich automobilll s celko- né snizovat dopravni zatiZzeni Zivotniho prostiedi
vym vozovym parkem car-sharingu, v némz jsou zejména ve méstech.
samoziejmé vozidla riizného stafi. Pokud bychom Z hlediska emisi a dojezdu baterif by se pro sluzby
porovnavali jenom nova vozidia, pak by rozdily car-sharingu vlastné docela hodily elektromobily,
byly jeste vyraznejsi. presto je ale car-sharingové spole¢nosti provozu-
ji pomérné zfidka. Vyjimku tvori naptiklad nabid-
Alternativni pohonné systémy ve vozovych ka car-sharingovych sluzeb ve francouzském més-
parcich car-sharingovych spolecnosti té La Rochelle, o némz je znamo, Ze sprava mésta

Vozové parky car-sharingovych spolecnosti dosud dlouhodobé elektromobilitu podporuje. V roce

jen malokdy vyugivaly vozidla se zvIa&t& nizky- 1999 zde byla zavedena elektricka vozidla v ramci

mi emisemi nebo pohony Setrnymi viaci klima- evvropslfeh:) projektuvLISELEC.. ) "
tu. Pokud uz se méné obvyklé systémy vyuzivaji, Nektere duvody, proc car-sharing vice nevyuziva
pak je to obvykle CNG (stlageny zemni plyn), jenz alternativnich pohond, jsou:
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e Alternativni pohony ¢asto znamenaji vyssi
porizovaci naklady, které ale systém poplatkd
za car-sharingové sluzby mize jen tézko splatit
(nizSi poplatky za mensi auta a pomérné kratka
Zivotnost car-sharingového vozidla.)

o Pomérné napjaté moznosti financovani provo-
zovatell car-sharingu neumoznuji bez finanéni
podpory projektu ovérovat jesté v praxi nevy-
zkousené koncepce vozidel a pfitom za vyrob-
ce automobill prebirat rizika financni a rizika
dostupnosti.

e Alternativni pohony mohou méné zkuseni
zakaznici car-sharingu vnimat jako bariéru, pro-
toZze mohou mit obavy, ze budou muset platit za
pripadné chyby pfi obsluze (napriklad pri erpa-
ni pohonnych hmot nebo dobijeni). Tyto pre-
kazky samoziejmé pdsobi i v pfipad€, Zze nejsou
realné a existuji jen v predstavach zakaznikd.

» Drive nez budou elektricka vozidla zavedena do
vozovych parkd car-sharingu, je treba v tes-
tovaci fazi provéfit, jak dlouhé intervaly mezi

dobijenim je tfeba nastavit, aby denni vytizeni
vozidla bylo co nejlepsi. ProtozZe statisticky prd-
mérny soukromy zakaznik car-sharingu vyuziva
vozidlo jen asi na cestu v délce 25 — 40 km,
bylo by mozné rezervovat vozidlo tfem uZivate-
I&m po sobg, aniz by mezi jejich vypdjcky bylo
tfeba zaradit rezervni ¢as pro dobijeni. Nicméné
je tfeba také zarucit, Ze uZivatel, ktery pojede
na vzdalenost 100 nebo 120 km, nebude kvdli
vybité baterii néjak omezovan.

Kazdé vozidlo car-sharingu nahrazuje pfri-
nejmensim CtyFi az osm osobnich vozii

Dotaznikové priizkumy zakaznikd znovu a znovu
ukazuji, Ze Ucastnici car-sharingovych systémi ve
srovnani s jinymi domacnostmi viastni méné osob-
nich vozidel nez primér. I kdyZ nékteré domac-
nosti pred vstupem do car-sharingu auto nevlast-
nily, prevazna vétsina domacnosti se tésné pred
nebo po vstupu do car-sharingové spolec¢nos-

ti bud’ osobniho vozu zbavila, nebo jiz naplano-

CS nebo oblast zakazniki CS zakaznik( CS, Kazdé CSvozi-  prizkumu  Zdroj
ktefi se vzdali ktefi neuskutec- dlo nahrazuje ...
(alespon) jedno-  nili planovanou osobnich vozidel
ho vozu koupi vozu
4, resp. 5 provozova- 2008 Myers, Cairns
teld ve Velké Britanii (TRL) 2009
Dosavadni zakaznici 40,3 % 25,8 % 14
Novi zakaznici 379 % 24,2 % 9
Zakaznici ze dvou 2005 Svobodné han-
stanic CS mobil.punkt zovni mésto
v Brémach Brémy, 2005
Soukromi uzivatelé 30 % 55 %
Firemni uZivatelé 21 % 67 % ?
RUzni provozovatelé, 16 % 33 % 2003 Maertins 2006;
Némecko Knie, Canzler
2005
Mobility, 26,3 % 2005 Bundesamt fir
Svycarsko (osobni vozidla v Energie (Spol-
520 domacnos- kovy Urad pro
tech) energii), 2006
53 %

(firemni vozidla
142 podnikovych
zakaznik{ CS)

Tabulka 2: Vysledky prdzkumu vlastnictvi automobilli v domacnostech zakaznik(i car-sharingu
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vanou koupi auta zavrhla. Nemusi to ale v kazdém
pripadé znamenat, Ze Slo o jediné vozidlo domac-
nosti: mohlo jit o vlastnictvi druhého nebo dokonce
tretiho auta. Tabulka 2 predstavuje nékteré vysled-
ky vyzkumu.

Snizovani potreby parkovacich mist — pFrinos
pro vSechny

I kdyZ prizkumy citované v tabulce 2 nejsou védec-
kym ddkazem, ze prave zapojeni do systémd car-
sharingu je tim podnétem, ktery snizuje potrebu
poridit si vlastni automobil, je statisticky prokazano,
ze prdmérna domacnost zapojena do sdileni auto-
mobill vlastni méné vozidel nez jina srovnatelna
populacni skupina.

Przkumy zakaznikl umoznuiji statistické zobecné-
ni, ze kazdé nove porizené a obvyklym zplsobem
vyuzivané auto car-sharingu nahradi ve statistickém
prlméru 4 az 8 osobnich automobild, v nékterych
pfipadech dokonce i vice.

Pokud se diky car-sharingu podafi sniZit procento
vlastnikl automobilu, vede to ke sniZzovani potreby
parkovacich mist v mistech, kde zakaznici car-sha-
ringu bydli. Znamena to, Ze narlst poctu zakaznik{
car-sharingu prospiva vSem, ale nejvice prave tém
souseddim, ktefi jsou na provozu vozidla zavisli.
Kdyz prepocitame plochu potfebnou pro parkovani
kazdého ze Ctyr az osmi aut, které vozidlo car-sha-
ringu nahradilo, zjistime, Ze kazdé z nich uvolnilo
plochu verejného prostoru o rozloze 36 az 84 met-
rG CtvereCnich. Pokud vezmeme v Gvahu, Ze kaz-
dé vozidlo potfebuje denné parkovaci mista jesté v
dalsich lokalitach, vyjde nam ziskany prostor jesté
mnohem vétsi.

»USetfené" osobni vozy ale neprispivaji jen k tomu,
Ze mésto usetfi verejny prostor. Pfinosem jsou také
suroviny a energie, které bylo mozné usetfit pri
jejich vyrobé. Za predpokladu prlimérné Zivotnos-
ti osobniho vozu pfipada asi pétina vsech emisi a
zatizeni klimatu na proces vyroby, tedy jesté nez
vozidlo ujede jediny kilometr.

Car-sharing umoziuje zlepsit kvalitu Zivota a
podobu mésta

Problémem je, ze teoreticky priznivy vliv car-sharin-
gu na uvolnéni prostoru mésta byva jen malokdy v
ulicich patrny. V husté zastavénych oblastech jsou
uvolnéna parkovaci mista okamzité zabrana sta-

le rostoucim poctem vozidel, at’ uz rezidentd, nebo
pracovnik{ dojizdéjicich do dané oblasti za pra-

ci, ktefi jsou radi, ze pri hledani parkovaciho mis-
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ta nemuseji kolem bloku jezdit nékolikrat. Snizeni
poptavky po parkovacich mistech, které s sebou
nese kazdy dalsi Ucastnik car-sharingu, tak neni
pro laiky viditelné a je zfejmé jen z cilenych pozo-
rovani.

Teoreticky by bylo mozné vyuzit prostor uvolnény
sdilenim vozidel pro vhodnéjsi urbanistické vyuzi-
ti. Napriklad by je mohly zacit vyuzivat nemotoro-
vé druhy dopravy (tedy cyklisté a chodci), nebo by
mohli urbanisté vyuzit tento prostor pro reorgani-
zaci ploch namésti a uli¢niho prostoru a zlepsit tak
pobytovou kvalitu Zivota v dané méstské ¢asti.
Péknym prikladem, na némz je mozné ukazat
vyhody, jez prinasi védomé rozhodnuti obejit se
bez vlastniho auta a v pripadé potreby automobi-
lu vyuzit car-sharing, je nové postavena ctvrt’ Vau-
ban v jihonémeckém mésté Freiburg. Domacnos-
ti, které automobil nevlastni, zde mohou misto
predepsané koupé parkovaciho stani koupit podil
na pozemku. Zatimco domacnosti vlastnici auto-
mobil si museji koupit parkovaci misto v central-
nich garazich této nové méstské ctvrti, na pozem-
ku koupeném za podily domacnosti bez aut bylo
vybudovano hristé a zelena plocha, kterou mohou
vyuzivat vSechny tamni domacnosti.

Prehledné a srozumitelné vycisleni nakladi
snizuje dopravni vykony

Vysoké porizovaci naklady osobniho vozidla
vyznamné — a celkem pochopitelné — ovliviiu-

ji ochotu vlastnikd automobilu zvolit pro konkrétni
cestu ten nejvhodnéjsi druh dopravy. Nové zakou-
pené vozidlo ztraci kazdy mésic na hodnoté. Po-
kles ceny nového (nebo nové porizeného) vozidla
se jevi jako rozhodujici moment: ,Kdyz uz jsem za
auto zaplatil, musim je vyuZivat co nejvice." Tako-
vy postoj ovliviiuje Fidi¢e natolik, Ze nevnima spe-
cifické prednosti jinych druhli dopravy pro nékteré
typy cest a pro nékteré prileZitosti, a v podsta-

té jim zabranuje optimalné a efektivné vyuZzivat
vSechny druhy dopravy.

Cenova struktura car-sharingu je zcela opac-

na, a proto je mozné sdileni vozidel pocitat mezi
dopravni systémy, jez snizuji zatéz Zivotniho pro-
stredi. V car-sharingu jsou témér vSechny platby
— s vyjimkou malych mésicnich poplatkl — vazany
na skutecné vyuzivani vozidla. Poplatky se obvykle
rozdéluji na platbu za ujeté kilometry a platbu za
dobu vypUjcky, a kazda jednotliva cesta se pod-
le stanovenych sazeb projevi na mési¢nim vyucto-
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vani. Transparentni naklady vedou k tomu, Ze se
fidi¢ snazi ujet co nejméné kilometrd a zrovna tak
neblokovat auto zbytecné. Proto jsou vozidla car-
sharingu vyuzivana efektivné&ji nez vozidla soukro-
ma nebo ta, jez nabizeji autopdjcovny.

Car-sharing méni dopravni chovani

Aby se car-sharing nestal jen jednou z dalSich cest
dostupnosti automobilu, ale aktivné prispival ke
snizovani dopravni zatéze a zlepSovani Zivotniho
prostredi, jdou poskytovatelé sluzeb jesté o krok
dal.

Obr. 2: Nova méstska ¢ast Vauban ve Freiburgu: Diky vyuzivani car-sha-
ringu se zde pfevazna ¢ast domacnosti obejde bez vlastniho automobilu.
Plocha, kterou je podle vyhlasky nutné vyhradit pro parkovaci mista, tak
mohla byt vyuZita jako zelen a hristé. (Zdroj: Willi Loose)

V Evropé jsou sluzby nabizejici car-sharing navr-
hovany jako soucast dopravnich sluzeb Setrnych
vlci Zivotnimu prostredi, k nimz se pocita vefejna
doprava, cyklistika a chlize. Car-sharing spolupra-
cuje s provozovateli tramvajové, Zeleznicni a auto-
busové dopravy a podporuje navaznost na cyk-
listickou a pési dopravu. Mnoho car-sharingovych
firem nabizi spolecné tarify s vefejnou dopravou

a kmenovym uZzivatellim verejné dopravy nabizeji
specialni zvyhodnéné podminky. Podrobnéji to na
konkrétnich prikladech predstavuje Informacni list
¢. 1 projektu momo car-sharing.

Tarifni struktury car-sharingu jsou zpravidla
navrzeny tak, Ze sdileni vozidel je levné&jsi nez
vyuzivani nového vozidla v pfipadé, pokud uZivatel
jezdi méné neZ 10 000 az 12 000 kilometrd roc-
né a pokud nepotiebuje vozidlo denné. To u fady

zakaznikd podporuje dopravni chovani, pfi némz
mohou v kazdodenni dopravé kombinovat vyuziva-
ni environmentalné Setrnych dopravnich prostred-
k se sdilenymi vozidly.

Prehledné vyjadreni cestovnich nakladll a védo-
mé vytvarena tarifni struktura zplsobuji, Ze zakaz-
nik car-sharingu pfi kazdé své cesté milze zvazit,
ktery dopravni prostredek je pro danou cestu a cil
ten nejvyhodnéjsi. Tady se mohou uplatnit silné
stranky jednotlivych dostupnych druhl dopravy.
Pokud jsou k dispozici néjaké alternativy, napfi-
klad pouzit verejnou dopravu, dojet tam na kole
nebo jit pésky, nevoli vétSina zakaznikl sluzeb sdi-
leni vozidel jizdu autem automaticky. Na rozdil od
vlastnika automobilu zvazuje uZivatel car-sharin-
gu i jiné zplsoby dopravy, coz ma pfiznivy vliv na
jeho dopravni chovani.

Nékteré vyzkumy potvrzuji postupnou zménu v
postojich: Ukazalo se, Ze Cast zakaznikl car-sha-
ringu si v prvnim roce svého zapojeni pljcuje
automobil ¢astéji nez v dalSich letech. V pribehu
doby se nauci vyuzivat a ocenit i prednosti jinych
druh@ dopravy, v ¢emz je podporuje transparentni
vycisleni naklad@ kazdé cesty, a Cetnost vyuZzivani
mnohokrat prokazany priznivy dopad na dopravu
a zivotni prostiedi je oznacovan jako ,krivka uceni
se, jak car-sharing vyuzivat."

Pro ty Ucastniky, ktefi auto vyuzivali jen malo,
slouzi car-sharing jako jisté ,pojisténi* mobili-

ty, které ve velké mife podporuje postoj priznivé-
ho chovani vici Zivotnimu prostfedi a uZivateldm
zajistuje pocit, Ze i Zivot bez auta nemusi zname-
nat omezeni jejich mobility.

Car-sharing snizuje emise CO, z dopravy

Ve srovnani s ostatnimi Ucastniky dopravy zakaz-
nici car-sharingu vice spoléhaji na ekologické dru-
hy dopravy, coz snizuje zatizeni Zivotniho prostre-
di i dopravy ve mésté. Jaké dopady ma zména
dopravniho chovani G¢astnikd car-sharingu na
emise CO, se ve Svycarsku zabyvala jedna srovna-
vaci studie.

Pfi prlizkumu byli zakaznici car-sharingu dotazova-
ni na své posledni tfi jizdy, a jak by tyto potfeby
dopravy resili, kdyby neméli k dispozici vozidla car-
sharingu. Tato metoda vyzkumu ma tu prednost,
Ze ziskava informace odpovidajici redlnym zku-
Senostem respondent( a pritom prilis nezatézuje
jejich pamét. V nékterych pripadech responden-
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ti odpovidali, ze by pouzili verejnou dopravu nebo
taxi, v jinych pfipadech by prosté cestu nepodnik-
li. Cast respondentl uvedla, ze by si (opét) kou-
pili viastni automobil. Pomeérné sloZitymi vypocty
pak bylo prepocteno, o kolik se ve Svycarsku snizi
zatéz Zivotniho prostredi a dopravy.

Vysledky ukazuiji, Ze kazdy aktivni Clen car-sha-
ringu ve Svycarsku diky svému zapojeni do sdile-
ni vozidel emituje ro¢né o 290 kg CO, méné, nez
kdyby zakaznikem car-sharingu nebyl. ,Aktivni*
zapojeni znamena, Ze v roce vyzkumu car-sharin-
gové vozidlo alespon jednou poufzil.

Dobrovolna opatreni: Kompenzace emisi CO,
prostiednictvim poskytovatele nebo uziva-
tele

Néktefi poskytovatelé car-sharingu a jejich zakaz-
nici jdou jesté o krok dal: Nabizeji offset emi-

si CO,, jez vznikly pri vyuzivani car-sharingu, pro-
stfednictvim investic do projektd na ochranu
klimatu zamérenych na snizovani emisi CO,.
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Obr. 3: Integrace car-sharingu mezi druhy dopravy Setrné vici Zivotnimu
prostiedi (Zdroje: pixelio.de /Dann Konig, Felene, Peter Herlitze; bcs)

Svycarsky poskytovatel car-sharingovych sluzeb
Mobility umozriuje kompenzovat jak emise, jez
vzniknou pfi jejich vlastni praci, tedy pri udrz-

bé vozového parku, tak i nabizi svym zakazni-
k&m dobrovolny offset jejich cest. Za kazdy uje-
ty kilometr je mozné zaplatit dva Svycarské centy
(necelych 40 haléft) nadaci Myclimate, ktera peni-
ze vyuziva pro financovani certifikovanych projek-
td zamérenych na ochranu klimatu ve Svycarsku a
v rozvojovych zemich. V roce 2008 odvedlo Mobi-
lity Schweiz dobrovolné offsetové platby z 22,3 %
ujetych kilometr@. Z 1590 tun emisi CO, tak bylo
celkem odvedeno na offsetovych platbach 202
000 Svycarskych frankd, tedy priblizné 133 000 €
neboli vice nez 3 mil. K¢.

Némecky poskytovatel car-sharingovych sluzeb
»€infach mobil*, ktery nabizi své sluzby v Marbur-
gu, Giesenu a Kasselu, udrzuje svou bilanci CO,
neutralni jiz od srpna roku 2007. V tomto ptipa-
dé nebylo rozhodovani ponechano na zakaznicich
— kompenzacni platby jsou soucasti standardu car-
sharingovych sluzeb.
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Car-sharing prospiva siroké verejnosti

V tomto informacnim listu jsme se v bodech zaby-
vali riznymi dopady car-sharingu a na podporu
téchto tvrzeni jsme uvedli vysledky rdznych vyzku-
m{ nebo dotaznikovych Setfeni mezi zakazniky z
nékolika zemi. Celkovy prehled vysledkd studii jed-

niho prostredi. Sdileni vozidel zaclenéné mezi dal-
Si druhy environmentalné Setrné dopravy (verejna
doprava, cyklistika a chlize) je mozné povazovat
za vhodnou a pfinosnou soucast v dopravni nabid-
ce mést.

Pokud mame téma kratce shrnout: Car-sharing

prispiva k systému trvale udrZitelné dopravy ku

noznacné ukazuje, ze sluzby mobility poskytované A € vElE
prospechu celé spolecnosti.

prostrednictvim car-sharingu vyznamné prispiva-
ji ke snizovani objemu dopravy a zlepSovani zivot-

Dalsi informace:

Bundesamt fiir Energie (Hrsg.): Evaluation Car-Sharing. Schlussbericht. (Vydavatel Spolkovy Grad pro
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Mobility Genossenschaft: Geschafts- und Nachhaltigkeitsbericht 2008 (Spolec¢nost Mobility: Obchodni zpra-
va a zprava o udrZzitelnosti za rok 2008), Luzern, 2009 (némecky)

Myers, Dani; Cairns, Sally: Carplus annual survey of car clubs, 2008/09 (Vyrocni zprava car-sharingovych
spolecnosti tzv. car-clubs 2008/09). Published Project Report PPR 339. Wokingham, 2009 (anglicky)
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